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IMPORTANT

UTILISATION

dn

Correcteur d’avance a lallumage

I. Vous avez deux facons doblenir une vilesse déler-
minde :
1* Sans loucher & "svance of en agisant sur | accé
lérateur ;

3* En tirant le correcleur pour ausgmenier I'uu'\ _-: e
el en relevant le pied pour diminuer |aption-

sur 'accéléralenr

g o 0
P NAls 46 Disaane fati "'"FFH"J""{ ne roite
rien. 1
1L, No laissex jumals clighied ]{c moteur (e cliquetis
correspond h nn félﬂi'iﬁ‘ﬁ )

ML Utilisex ce au maximum (e tenir toujours

V. Ne restex jumais & la position RETARD si Ia voiture
fait plus de 15 kms & |'heure en priss.

Y. Nlagiser jamais sur le démarreur en position
RETARD. A au contraire 'svance pour Tacililer
i= départ & froid. =

il 1‘0'2

Les commandes. !l'

CHAPITRE PREMIER
CONDUITE DE LA VOITURE

1 Org de ¥ dits.
Lo conducteur tient ¢hlmaini le volant de direction.
Il commande, abbc la main droite (dans le eas des
voilures avec tion & gauche) :
L changement de vilesse |

Le. :mi

er du frein A main.

| Avee le pled droit :

La pédale du frein sur les § roues ;
L'scoélérateur,

Avec le pied gauche :

La pédale de 'embrayage.




3* Appareils do bord.

De gauche & droile,

a) Un appareil & 2 cadrans ; cadran inférieur, indi-
cateur d'essence ; cadran supéricur, indicaleur de pres
sion d'hule.

b) L'indicateur de vitesse, complour kilométrigue bi
totalisaleur.

e} L'ampiremitre.

3" Les commandes & main disposées comme sull :

A gauche du tablesu de bord, la commande de dé
marreur; & droile, la commands du starier dessous
du tablean de bord, de gauche & droile, la nande
du correcteur d'avance, Uinlerrupleur d'alluminge et la
commande du robinel d’essence.

Au eentre du wvolanl @ lo  commuiateur d'dclairage
(route, ville, dispositif code), la commande des sverlis
seurs (ville ol roule).

Avant de mettre en marche.

5 nssurer : Fé

" Quo les p Iques sont suffi |;uu

4* Que le ndlllmlr est plein d'ean ;

3* Qu'il y a de 'essence dans le rsﬂ-'mn amnu
3¢ litres environ) ; L[

4* Qu'il ¥ a de 'huile dans lg |

5* Que la commande fu)
posilion d'ouverture ;. ‘crl}

£ Que e Iy d[]_v psse 3l au point mort ;

7° Que le il d main est sereé;

B Quo louB de Vinterruptour d'allumage est

g* Que la commande du correcleur est & la position
verroulllée ou par temps tris frold sur Favancs.

Idaﬂnnullh

CONDUITE D'UNE VOITURE NEUVE

Ullu voiture neuve doil &tre copduile pendant les 3.000
kilométres i une allurd modérée, afin d’oblenir

un rodage parfait de tous ses;
Pour lui conserver s I.h il est IMIIP:}

ml‘:’df e n:nll'jn]r] 8 letire aux p-uuipt

)C' jamais dépasser les vitessos ci-dessous :

Prise F
directe | vitesse | vitesse

............ Mok Bk m K
Entre 500 et 1000 kilo-
Wk 2k 20 k

Hm!wall.mkﬂﬂ-
o T ok M ok 5k

Par la sulte pousser ement ln val.|
ture nux vitesses supéneures.

b) Ne jamais emballer le moleur & vide, surtout #'il
est froid.

Pour faciliter 'observation de ces deux prescriptions
pendant les premiers 500 kilométres du , le moleur
d‘une voilure neuve est pourve d'un d.ilpuluf limiteur
de vilesse qui 'empéiche de lourner & un régime exces-
sif, sans géner en rien son fonclionnement & un régime
madéré.,

Le montage du limilour de vilesse sur le carburatenr
est prolégé par un plomb de garantie.



[h plomb e doit dre enlevé, ni le limitour démonté

Tagent qui doil_eflectuer_la_revision gratuile de
ll voiture a les Soo premiers kiloméires, faute de

quol toute garantie de la part du_constructeur tomberait
de_plein droit.

(L'agent qui doit effccluer la revision gratuite est
en principe celui qui a regu la commands, ou les Usines
elles-mémes si la commande leur o 88 possée directe-
ment. )

Une Carte de Service est remise b cet effel au pro-
priétaire de la voiture lors de sa liveaison.

L'allestation sur celle Carle de Service de |'agent ayant
procédé i Venldvement du iteur de vilesse est seule
admise comme preuve de la régularité de celle opéra-
tion.

2" Graisage.

Suivre les instructions donndes aux ehapitres 11 et 111
L’huile conlenun dans le_carler molenr au_moment de
la_livenison de la voilure est une huile s Ie de In
Vacuum Oil C* qui s pour rdle de (aciliter le_rodage.
Elle agglomire ol drmar vers lo carter 1n.l'!f|l'||r les pag-

il

ticules métalli qui p

duge, ainsi que e rl.rhnne aqui donne rapidement & I"hui
de premier remplissage sa couleur noirdire.
Ne pas ometire de faire la_vidange du

opération fait
ratuite de la voiture.

e ens d'une miln

d' lillellln plrhr de la_rev gt

lmportant, ]lncilllcr le rodage de la vollure
nouve, il et n-lé de mélanger & Vessence, pen-
dant les 1. Thuile Gar-

zoyle m.m smivant gl‘ll“r!llll- porttes sur le hidon.

CONSEILS GENERAUX DE CONDUITE

Une fois votre voiture parfaitement [fodée, ¢'esl-i-dire
quand vous aurer observe les i ] ci dessus, il
ne vous resters plus qu's app 4T ville comme &
unlités el de douceur,
@’y ins principes,

pied gauche se reposer sur
uand vous ne Vulilises pas. N'ac-
pmgrm'l\'cmml

I Lt 1
Ao

Qlla o prolonge ou ncmnlu: volre moteur

a el peinera. N'altendez pas qu'il soil & bout de
pmlr passer en deuxidme vitesse.

brayez jamais en monlani une edle, sous pré-

luu de « soulsger volre moteur » (vous abimeres volre
embrayage que vous ferex patiner). De méme, il est
dangereus de débrayer dans une dmﬂ:nte 1l convient au
contraire de rester embrayé pour aliliser e freinage par
le moleur, donl les gaz seronl réduits au minimom.

Quand vous aborder un virage i vive sllure, n'sltendeg
pas d'y dre engagé pour freiner : freinez sy contraire
dans In B;n- draile pour pouvoir Vexéeuter  une vilesse
convenable.

Is campagne, ses
Toutefois, il est Imql

Ne lnissez pas v
pédale de débaa
célérez i rn

auto-serrenrs sur les



COMMENT SE SERVIR DES NOUVEAUX CRICS

Alln de facililer ls mise on place da crio b d'éviter ot raque do
ue la volture esl soulevdo of Lo roue [

sous chasun des ressorts, & un endroit Irés accessible,
Orlenter Jo eric avee la ¢lé & rallonge dn fagon que la tite, de
Torme spociale, se place sous ln cuvetlo de centrage.
Agir ensufle comme un erlo ordinaire; la Wie I parfalie-
ment dans lu cuvelte de crntrage ne risque pas ichapper.

“\l.

CHAPITRE 1T

DESCRIPTION ET ENTRETIEN
DES vq_lajjé sscv

AN
v J{\"
i

Le moteur forme avec |'embrayage et la bolte de
vitesses, un seul bloc suspendu au cadre suivant le prin-
cipe du « meleur flottant »,

Lo moteur lui-méme esl & 4 cylindres de 68 m/m
d'alésage el de 100 m/m de course. Sa cylindrée folale
est de 1 I, §6a. Elle correspond & une puissance fiscale
de 8 CV mais sa puissance effective dépasse 30 CV.
Vitesso de régime 3.300 lours-minute.

Le jeu entre les poussoirs el les tiges de soupapes est
de 3oftoo & I'admission et 35/100 & I'échappement

Carburateur.

Le carburateur placé & droile du moteur, est un Solex
type 30 F. V. & « starter » avec fillre & essence. 11 se
COMpose :

a) D'un corps principal qui sssure la pleine marche
et le ralenti, lorsque le moteur est chaod ;

b) D'un carburateur auxilinire de petite dimension
greflé sur le corps principal appelé « starter automati-
que o,



Ce dispositif absol indépendant du b
cipal assure seul le lancement du moteur mi;‘:‘ ]

. g
mriassa s el =

o
Démontage du #&
Pour accéder | . :Hl ers déments du carburateur, il

suffit de dévissewt Ve deux vis & t8te carrée placdes & la
supéricute de la cuve. Le flotleur est alors immé-

istement accessible ainsi que les giclours.

Pour dé le gicleur linire, il suffit de le
dévisser ave: un lournevis.

Pour retirer le gicleur principal, dévisser le chapesu
qui le recouvre.

La se démonte en dévi la vis supéri qui
la retien! dans le corps du carburateur,

— 10 —

Pour dé I" ble du poil el de son sikge
hexagonal, dévisser ce dernier qui se trouve sous le
dessus de la cuve, Le pointean ne peul dtre séparé de son
slige.

Le remontag s se fail en sens inverss,
Il;:pﬁ%m doivent &tre serrées i fond, mais sans exagé-

Le starier ne doit jamais étre défnonté,

Fig. J. — COUPE DU STARTER
fin. — Giclour d'ewsence. Ga. — Gleleur &'sir du starter.
s slarier £ — Départ dn gus carburd du

A - e starter.
b —Gmdphmm.” i ::..I—nurwd- starter




Gicleur auxilisire ... 5o
Gicleur prineipal | 1o
Emulsion .. o . 5'"5
gicleur d'air o
Blartar gicleur d'essence ............ 1ho

+* A froid :

Tirer & fond le bouton de commande du starter.

Augmentex 'avance & 'allumage.

Mellre le contsel en poussant & fond le boulon de
linterrupteur d’allumage.

Mmummmufudrwlnlnlhnduﬂm

Ne jamais agir sur |'ouverture des gas.

3" Quand le moleur est chaod :

Dans ce cas, 'emploi du starter n'est pas en général
nécessaire. Lo départ doit se faire, les gax fermés wur le
ralenti.

Nota : Si ln volture est restée trés longlemps au froid,
I viscosité de Ihln'la peul opposer au muuumunl dm
orguoes une ri P ey
hallerie, il sera bon avant la mise en ml:vhn de “anl
2 moleur en le faisant lmmlq' de qlulq'uu tours &
manivelle, et au besoin de débrayer en mime po
qu'on tire sur le contact du démarreur,

IMPORTANT, — Le starter peut
la période de réchauffage du mole
:Iiurhque d'introduire dmh d’s

Pour oblenir le récl *-} { garder d'acoélérer el
d’emballer ln mqf.lr.r | au contraire de le
1 10
:n::lr‘i ce que | e ait u-qnin la l'Inidil.lr lnshpnnlgz

BM bonne Juli ﬂcll

Réservoir ll'encnu-..
Le réservoir d'essence, d'une capacité de 3g litres, esl
placé en charge sur le fablier,

Refroidissement.
La refroidisement est assuré par un radisteur b grunde

)il 1‘09

surface. Ce radiateur est aéré plr un ventilateur d'une
grande off. trapézoi-
dale, qui entraine en méme temps Iu dynamo, La circu-
lation de l'ean est aclivée par une pompe centrifluge
pourvie d'un presse-éloupe réiglable ef d'un axe en scier
inoxydabile,

Tous les 400 kilomitres, injecter dans le graisseur &
pression de I'axe de pompe i eau, ainsi que dans celul
du r-uleuunl de ventilatenr un il Giargoyle Mobilu-

tﬁ&! ger & I'ean du radis-
d abaisser sa lempéralure

En hiver, 1I est pruden|
teur une substance

de congélation, afin ue les tubulures n'éclatent,
On peut utiliser)) a glycérine dans des pro-
portions -mvunl. |l rigueur du froid auquel la
miIIuF_ de restor exposée :
1
h | go | Temp de du
l‘l' de la subsiance T
W “anttcongstants Eau-Aleoal Eau-Glyoérine
LU 4 — 5 — i
- =05 -
o % ~1e5 | ~1te
Lo seul inconvénient de 1'alecol cet usage, c'est
qu'il ¥'évapore peu & peu. 1l est nécessaire de le
renouveler de temps & autre.
Le glycérine n's pas ce défaul, mais elle doil btre

employée rnrl’al!«um:i: mu!re Nu pas la verser & méme

dans le

La totale du radi el .dls
m;lu:r est de g litres 500,

i l'on continue & uliliser ae Veaw pure .Padm
grands froids, il est né i "r
chemises deau du moleur hnqua In voiture doit mhr
lnngnmpu upuu A la tempéralure ambiante, par
la remise pour la nuit,
I’nndul uilc opération, lsisser flourner le moteur
pour assurer une bonne vidange de la pompe,

Pmlr vider le radiateur, dévisser le bouchon fileté placé

& sa partie inférieurs, coté moteur.




Pour vider les chemises d'eau du motear, relirer I vis
en hronze placée sur le cdlé gauche du moleur.

Au moment d'utiliser la voilure, remplir le radiateur
avee de P'esu chaude. Si 1'on ne prend pas cetle précau-
tion, I'eau versée au début risque de se congeler immé-
distement au conlact des parois tris froides du radiateur,
de telle sorte que, lorsqu’on mel la voiture en marche,
la eireulation ne se fait plus normalement : il ya
formation de vapeur dans les chemises d'esu, ol e
radiateur se vide trés rapidement (se garder, dans ce
cas, de retirer le bouchon du radiateur, sous peine de
#"ébouillanter).

8i I'on n'a pas d'ean chande i sa dispasition, ilya
intérét A metire le moteur en marche avani de remplir
le radiateur. L'expérience montre que, de celle fagon,
on court moins le risque de voir se produire le phéno-
ména que nous venons de décrire.

SYSTEME DE GRAISSAGE
DU MOTEUR

Le graissage se fail sous pression au moyen d"une

pompe i engrenages nayée dans le fond du carter inf§/ f
{

riear,

Un régulateur de pression est disposé sur le ca
moleur ; son réglage assuré lors des essais n pas,
en principe, #tre modifié dans le service m:}

Indicateur de pression d'la__ﬂ!g_.':(- ;

Un manométre monlé sty '] Yableau de bord de In
voiture, permet np ﬁundﬂ e wérifier i toul moment,
le bon Iunclinn:{l { de'la pompe & huile,

La pression ifidifjusée peut varier dans des limites assez
larges, suivanj 'lat du moteur, la qualité de I'huile
conlenue daps le carter el surtoul, sa lempérature an
moment de la Jecture. Mais un méme moleur dait donner

dans des i des pressi d’huile

Si 1'on sl une diminuth ppréciabl dé'la
pression indiquée par rapport & la pression habituelle-
ment observée, il y o lien d'arréter le moleur et de
rechercher la cause du manque de pression d'huile

il

de ln

(deminutionddo la pompe & huile, mangque d'élanchéité

e ge, mi #lat des o
de ta toile métalli

la pompe,
insuffisance d'huile dans le urlr;‘, huile usagée ou dilnpﬁ:,

ou enfin mauvais réglage du débit).

Jauge.

carler moleur.
inférieur ind
sous aucun prétexte fai
rmidinire ind

i lique m
r indique le M d’hl

ode de L
i

Une jauge gl;a!lu':t est monlée sur le cdlé gauche du

inte
i

lle comporte 3 trails de repére : le trait
le nivean lll-lraolu duquel on ne doit

nner le moteur, le trait
normal, el le trait supé-
e & respecter pendant ls

FiE. §. — Vue des organes de gralssage du moteur

-0 -



Régulateur de débit

Le réglage de débit de la pompe i huile est rendu
ble par un e pression se wur
cOlé gauche du carler supéricur du moteur,
Le réglage se fait en agissant sur la vis du régulstenr
maintenue en place par une goupille el prolégée par un
hon sur L carler ur. Pour modifier le
t, déviser d'abord le capuchon, enlever la goupille
darrél, el agir sur la vis,
dévissant, on dimi In pressi cnvimlﬁ
I'augmente. Quand le régl est lermind, remetire
pille et visser & nm:m\:gl: eapuchon sans oublier le
rl.:l. Il ne faul agir sur ce rfﬂ:“ ‘?u'am la plus
frind.u prudence, te  opéra délicate doil &tre
aissée, en principe, aux soins d'un spécialiste.

Graissage du moteur,

Le ssage du moleur est un probléme sussi capital
que celui de son alimentation en combustible, Il est done
bcessaire de vérifier Ia bonne lubrificath
de cel organe,

Pour graisser convenablement le moteur, il faot: '

1* Faire Je plein d'huile et en mainienir le nivean.

2* Surveiller la circulation d'huile. 'ﬂ.

3* Vidanger el nelloyer pérhtﬁqm-vb 'F'
1" Fare le plein dhuile. G.MI-L

w4 conlenir & litres d'huile

Le earter moteur doit.

environ, Pour o il suffit de werser dans
lorifice de remp Y la quantité d’'huile nécessaire.
Cet orifice se/ nte sous la forme d'une cheminde

fermée par un eouvercle en forme de champignon placée
A ln partie gauche du moteur.

Avanl chaque sortie, s'sssurer & I'aide de In jouge,
qu'il ¥ a suffissamment d*huile. Sinon, en ajouter jus-
qu’d I graduation supéricure.

Employer exclusivement par femps sormal, 1"huile
Gargoyle Mabiloil “ AF " et par temps trés froid, 1"huile
Gargoyle Mobiloil Arctie.

- —

A

=

i

2* Surveiller la circulation d'huile.

1l ne suffit ‘il y ait de I'huile dans le moteur, il
faut qu'elle ar.n.ur i dn:l h:. lisati
Celle ciroul esl de pres-
sion, (Voir page 14).

3* Vidanger et nettoyer périodiq L
La méme huile ne peut servir indéfiniment. 11 est done
nécessaire de In renouveler & intervalles .
uchon placé sous le
com| L,
dendlamm . netloyer le moleur en intro-
uisant une peﬁtg& té d’huile neuve préalablement
chauffée "g‘: plus Muide,
m.j[)n ? uler en faisant lourner le moleur b ln
Fioh

par Vindi

démarreur, avoir reliré les bougies,
ensuite cetle huile de netloyage el faire le

m U®'Ce " nettoyage ne doit Jumais tre fait au péirol.

usnd Ia voiture est neave ou lorsque lo moteur & été

faire une premitre vidange su bout de 500 kms ot

une sutre au bout de 1.000 kms. Par |a suite, vidanger en
moyenne tous les 1.500 kms,

Lors des o premiéres vidanges et par la suile tous lex
6.000 kms, nelloyer complétement le carter afin d'éviter
toat dépdt susceptible de colmater le filtre ou de boucher
Igu canalisations. Dans ce but, démonter le carter infé
rieur, ef netloyer b I'aide d'une brosse dure. Laver &
Pessence le fillre de la pompe et ne le remonter que
parfaitement propre,

EMBRAYAGE

La butée coulissante ne nécessite aucun soin particu-
lier. san l’lli?ilm” dtant l:uud automatiquement ce
une canalisation amenant |
§iua spéeinl ant 'huile de In bolte
L'embrayage est commandé par une pédale agissant
sur la fourchelte au mo !
e yen d'un  paralltlogramme

Tous les 5.000 kms gralsser sol semen
Gargoyle Mobilofl “ AF™, les chapes. e i

17 —



BOITE DE VITESSES

La bolle de vitesses & engagemenl synchronisé et
2* vilrsse silencieuse est finée au moleur par intermeé-
dinire do carier d'embrayage.

Les eng Fe I's dans le lubrili qui se
répand en lous seny par la rolation méme des pignons.

Fig. 5, — Dalle de vileases.

L'entretien de la bofle de vilosses se résume & main-
tenir lo niveau d'huile dans la boite, Tous les 1.500 kms
verser par orifice ménsgé & P-rln du carter ot obluré
par un_bouchon, la quantité d'huile spéeinle pour engre-
nages Gargoyle Mobiloll “ CW * nécessaire pour faire le
plein.

Vidanger In boite aprés les premiers 1.500 kms. Par ls
suite, tous les 5 & 6.000 kms, Pour viflanger la boite, il
suffit de dévisser le bouchon placé & W partie inférieure
du carter el de lnisser 1"huile s 16t. Dévisser o
ment le bonchon de rempliyspgt pong faciliter 1'éconle-
menl.

A
Apris vidange, © ..FQ.. pitrole el remplir dhuile
fralche. i ,[llrﬂ]

e

I}
! TRANSMISSION

La liaison entre le bloc-moteur ot lo pont AR est assu-
rée par un arbre de transmission articulé & 'avanl el
A Varridre, au moyen de joints de cardan Citrodn licence
Spicer. Tous les 1.500 kms, les remplir avec Gargoyle
Mobilubricant 8" fusqu'h suintement.



PONT AR

Lo pont AR du type banjo est muni i I'AR d'un couver-
cle permettant la visite facile du différentiel. L'entral-
nemont du boftier est assuréd par un couple conique b
taille spirale Glenson.

Le graissage du Pont AR est assurd par la rotation des
angrenages

anl AL
‘hﬁsh- d—llﬂm

Tous les 1.500 llmr. établir le nivesu du pout AR avee
G 1 il * CW ". Le bouchon de pli el

ph:d sur le nex du pont.

Aprés les premiers 1.500 kms et par la suite, tous les
6,000 kms, faire la vidange de "huile en retirant le cou-
vercle Al Ne pas oublier, lors du remontage, le joint.

Les moyenx AR doivent ftre gralssés tous les 400 kms
ayee Gargeyle Mobilubricant =5 .

i/

08

DIRECTION ET ESSIEU AV

Direction.

La transmission de

eommande du volant & la barre
de direction se fait i i

globique et secteur denté, La
barre de direction agil par 'intermédiaire du levier de
bragquage sur lo fusée, qui ransmet ls mouvement i 'au.
tre fusée par leviers of barrd, d‘a¢gouplement réglable,
maonlée sur rolules, l e

Hig. z. — Baitier de direction.



La wis et le secteur denté sont enfermés dans un boltier,

Tous les 400 kms, #s avoir dévissé le bouchon &
6 pans, injecter & I'in du boltier un pen de Gar-
woyle :. eompound oo, & défaut, Gargoyle Mobilubri-
eant “8°.

Essieu AV,

Les fusées pivolent aulour de denx axes solideires du
corps d'essien. Les gralsseurs placés sur chaque fusée
wssurent la lubrification de la butée ot du pivol.

Fig. 8. — Easleu avanl.

Le;nl- alu I.Il&wlu’lh-lu I‘c-lu AV et de
I;ﬂ 5 tris - tous les
400 kil ( vle Mobilubri “§").

=

Le graissage des roulements de moyeus AV se fait en
garnisant légérement tous les 5.000 km, nk Gargoyle
“87 les chay de ro

LE CHASSIS, LA SIJSI}‘ENSION

LES RO Eﬁ
M
o
Lo udn ,. s, sbsolument indéformable, est
el Lrois !
|I nl au ma:en d'éléments emboutis en forme

mnelln rapportée par soudure électrique,

:mnru fixés sur les essioux par des éiriers, vien-
um s'articuler sur le codre,

Les ressorts AV ont une jumelle & I'AV el I'axe fixe
i I'AR, Pour les ressorts AR, la disposition est inverse.

Les axes AV des ressorts AR étant montés sur un dis-
positil élasque spécial, n'ont besoin d'avoune lubrifi-
calion,

Les wxes de jumelles ot les axes de resorts dofvent stre
graissés fous les 400 kilomitres aves Gargoyle Mebilubei.
cani "8,

Des amortisseurs hydrauliques Houdaille, & double
effel el riglage thermostatique, freinent les réactions
des ressoris, Leur entretien est pour ainsi dire nol puis-
qu'il consiste & mettre seulement tons les 10 & 12,000 km
un peu d'huile de ricin p cutique dans 1"
par le bouchon de remplissage,

Les pneamatiques monlés sur les roues des voitures de
tourisme 8 CV, sont des Michelin Superconfort. La pres
sion de wnl‘lnae i respecter est, aussi bien & I'AV qu'd
I'AR, & kg. oo,

=9



Précautions & prendre pour
le montage des roues,

1* A la mise en service de la voiture aprés les 100 ::-—
miers kilomitres, vérifier et parfaire 'l ¥ u lieu le
cage des écrous de fixation des roues.

3* Lors du remontage d'une rous, bloquer correctement
les mu-.uz:ll vérifler et parfaire ce blocage au bout
d'une centaine de kilomitres.

(On exerce 'effort convenable en employant ls vile-
brequin spécial liveé avee Voutillage).

3* 8i I'on constate, an démon d’une roue, soil une
usure anormale des axes ou des de fixation, soit
une ovalisation des trous de Ia roue, il est indispensable
de remplacer la pibee détériorde.

LES FREINS

) 4‘{‘.‘

Le freinage répond & deux commandes loddwmhnq '{ 11 4

1* Une commande an pied; {[}

3* Une commande & main, : [\Iif I-l
Freins sur les quatre mn.‘\{.ifl" d

i

Les froins sur roues, gmML par la le, sont
du systéme auto- segments fonctionnant
dans les deux I the,

Entretien. ©

Timonerie de freins., — Sassurer que la pédale
revient bien, au repos, contre sa bulée sur le plancher
de la voiture, Cotls précaution, permettant 1'utilisation
complite de loule la course de In pédale, réduira de bean.
coup la fréquence des réglages,

" —

Giraisser sol, tous les 5.000 kilométres, avee

Gargoyle Mobiloil l;ﬂ‘luml renvol de freins,
o “AF™ L]

les articulations, chape, levier ol toutes les parties mobi-
les de In timonerie.

Fig. g — Commande de frein avani.

Recommandations . — Quelles
que soient les précautions prises pour assurer une étan-
héité parfaile des eux, un excés de graissage de leurs
iy i S des fuites vers les tam-

bours ot les segments,

Done, pour assurer 1o maximum d'efficacité nux freins,
éviter les excés de gralmage des moyenx AV of AR of
utiliser Gurgoyle Mobilubricant “8~, graisse ne fondant
pas facilement & la chalenr.

Le seul remide b un mauvals freinage causé par des
parnitures de segments imprégnées de graisse ost lour
romplacement,
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Au lavage, serrer & fond les 4 freins an moyen du

d'ean entre les et les

levier de frein & main pour éviter tonte intreduction
s Les frei

£

seront meillenrs,

Réglage.

Un réglage est rendu nécessaire quand la ntie
entre le patin de pédale el le pllnrllerql‘:ﬁw l"ﬂ‘lll‘l‘l'ﬂralﬂ)
est inférieur & 3 em., Jors d'un coup de frein brutal,

Avant toule chose, melire la voiture sur cales de ma-
nidre que les roues soient entitrement libres.

Fig. Fo. — YUE EXTEWEURE IWUN FREIX

A, — Méplal de réglage. = rt de fixat 5
L. — Ecrou de P'axe de point flxe. \dl'phln:n‘um

a) Tourner le méplal de réglage dans lo sens des
aiguilles d'une montre, jusqu'au blocage complel de la
roue.

Tourner alors en sens inverse le méplal de réglage
’ na 5 g X v

une q P ho1o
les roues AV et 8 enclenchements pour les roues AR.

L'enclenchement des dents est sensible par la variation
de résistance et d'encliquelage qui s produit toutes les
fois qu'une nouvelle dent enire en prise avee le ressort
de verrouillage,

Faire ce réglage sur les § roves.

b) La voilure #lant encore sur|cpic, pousser la pédale
de frein d'environ 7 cm. of dans celte position
en ulilisant uwn eric de pédale fou|toule autre cale conve-
nable. AV

i

Fig. 1. — Meplat do réglage.

Essayer le freinage en faisant tourner les roues & la
n.

La résistance & la rotation des deux roues AV doit étre
égale, ainsi que la résistance A la rotation des deux
roues AR.

11 doit y avoir, fois, une légire préponds de
freinage sur les roues AR,

Si 'équilibre n'est pas réalisé, desserrer en agissant
sur le méplat de réglage, les roues les rlm dures, jus-
qu'h e que |'équilibrage de freinage soit satisfaisant.

Enlever alors le eric de pédale ou la cale et descendre
la voiture sur le sol.
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Nota, — Il peut arriver qu'un frein serre en marche,
la pidale dtant au repos, el le lovier & poussé com-
plitement en avant. Le moleur donn mpression de
peiner,

Kig. 13. — COUPE I'UN FREIN {

t. = Point fixe. fo= Vi de réglp Itl-l-m.

£ — Begment primaire.

£ — Nessart *faible” ds point
xn au segment primaine. I r |
b — Nemort de” Vécron de v (|- ot
Elage. ﬂ #2. = Hessort do rappel du cibile
i b ﬁ e de eommanide,

Pour s'assurer’ que celte paresse ne provient pas d'un
freinage intempestif, laisser la voilure s'srréler sans agir
sur fr ot loucher successi i chacun des
tambours. Si 1'un des bours ¢ v 0 convient d'y
remédier immédiatement en agissant sur le méplat A,
comme il est dil au paragraphe « riglage n,

Arrivé & 1I'élape, il conviendra de procéder & un nou-
veau réglage des freins, comme il est dit ci-dessus,

o =

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Composition et réle des différents organes
Une dyname génératrice fournit; I'énergie électrique
@ ire & 1'all ge, au déms f i Déclairage et

L u moleur au moyen
nt do régler la lension

aux avertisseurs.

Elle est fixde sur le cdlé
d'un montage b rotule
de In courrnie d'entralptment,

Un graisseur '“i't" qfn‘luliar de la dynamo assure e
graimage d wlem woultes d"huile tons

Ies 1.500 mietres suffisent (Gargoyle Mobiloil = AF - 1A

Ne graisser le roulement AR sous indna d'un

risgue " d'encrassement du collecteur nuisible su bon

fod de la dy . Au , il y & lieu
|| graisser suffisamment le roulement AV qui supporte
" tout V'effort de tension de la courroie,

Un conjonctear-disjoncteur, placé sur la dynamo,
coupe le circuit dynamo-batlerie lorsque la vitesse du
moleur est inférieure b 460 1/m environ; cet appareil ne
nécessile aucun entretien,

Une batterie d'sccumulateurs « Antobloc » de 90 AH-
€ volts sert de tampon entre la dynamo et les appareils
d"utilisation

Tous les 1,000 kilombtres, vérifier le niveaun de Ia bat-
terie en dévissant les bouch qui se sur
bacs, le liquide doil recouvri de 1 & 2 em. le dessus des

laques. Si le nivean es trop bas, compléler aveo de
Fuln distillée,

Nelloyer de lemps en temps les bornes el les enduire
de vaseline ou de graisse pour éviler le dipdt de sels.

Une balierie ne doit pas rester déchargde. Si ln woi-
ture doil rester longlemps sans dre utilisée, recharger In
batterie au minimum tous les mois.

Un dispositif d'allumage par batierle & avance auto-
matique et correctenr d'avance & main,

Il comporte les éléments suivants :

1* La ballerie dont nous svons parlé plus haut et qui
fournit le eourant,




2* Une bobine dallumage qui transforme le courant &
hl tension de la balterie en couranl i haule lension
] des

la

3* Un rupl.:ur qui, soulevé par une came, ouvre au
moment voulu le circuit basse lension traversant la bo-
bine d'allumage.

4* Un condensateur qui atténue la formation d'étin-
celles aux contacts du rupleur of augmente ainsi la net-
teté de rupture du courant primaire.

5* Un distributeur qui dirige le courant haute tension
de la bobine vers la bougie voulue,

Fig. 13, = GO

l

La bobine ![
plement si Tes bien serrées et sl le Bl secon.
daire est bien ¢ dnn son logemenl,

Rupteur, condensateur ol distributeur sont réunis en
un méme organe, 'allumenr, placé au-dessus sur la ou-
lasse du motenr et comportant un dispositif davance
sulomatique d'une parl, el un correcleur d'avance A
main, d'sutre part,

Vérifier de lemps en lemps |'écariement des contacts
du rupteur qui doit dtre de o ¥, § quand le frotieur est
#ur le sommel d'un bossage de la came.

entretien. Vérifier sim-

—_—30 —

L-nm i Vallumage moteur arrdté est de 7* (soil
o " 5 sur la course du piston). L'avance automatique
olommzl!lce 4 agir i 700 tours minute et aiteint 23° &

aco Lfm,

Lo correcleur d'avance permet de faire varier le ca-
lage de 10® de part et d'aulre du pndm d'avance initiale.

Tous les 5.000 kilométres, enlever le porte-balai rota-
tif et verser quelques gouttes de Gargoyle Mobiloil = AF *
sur le petil feulre qui se I.mnvn dpssous, co qui assure
un bon fonctionnement de ' nutomatique. En-
duire dgaly tris lég line les e
de la came,

Fig. 1§. — VUE EN PLAN DE L'ALLUMEUR,
COUVERCLE ENLEVE.

B = Vis de . = Vi do bocage.

A= Linguei.
B, — Plaguelte support de contact fixe.

Le Ilun de 'lrbru de oummnd.t de l'lllun!e_u
esl ass ¥
llhnﬂe lnn-purllgl_r Gargoyle
Mobiloil * AF " lthlul.iﬂl!ﬂllh-&u.
d\fﬁ'lﬁu-dnl:jm I-x_mﬁ des électrodes
s L dtre de o 7 environ,

Um.m“wmmph*mlc
tableau de bord, assure la mise en roule du moteur,

[.nlnbnﬁmlim du palier nvmmw grais-
seur, Quelgnes gonttes de Gargoyle M 1 “AF" tous
les 1,500 kilométres wulfisent.

Deux volonté
& leurs lampes spéciales & deux llllm-nll soit un éolai-



agon que le repire du culol se trouve tourné vers le
r que les falsceaux sont dirigés légirement

Unn lanterne AR assure Véclairage AR de la voiture.

Une plague de pelice lumineuse.

Un nlhpuﬂll de « Btop . usml lumineus sutomati-
T:u la 1 AR,

llnme au moment du !‘minm

Deux avertisseurs électriques fixés sous les phares sont
commandés par les boulons placés au centre du volant.

Des Instruments de bord :

Un * A'all
lumage du moleur,

Une tirette de commande du correctour d ‘avance,

Une tirelite de commande du dé marreur

de couper 1'al-

it;[':l - t de cha le 1o débi ‘Ilrlml-

L. u couran ot

duilivtion, e of sur lo débit des apparylly)
Un itit de -“....._’“h

Les commandes des phares ot des ay rE
venl réunies au centre du volant & b‘tﬁ la main
b

du conducteur, Alors qu'une ude sur lo
I:mle :::.:ndhnnma athn d

n rolal u u nande l.llhnnngu des
lanternes, du I‘"l itil, o (Ubd4 de la Route » ou des

phares.
Dies canall bﬂml isolées, résistant au lavage
usables.

el pratiquemeny

Remarque importante. — L'installation dlectri-
que de nos voitures a é1é Hudide pour le fonctionnement

wrml el durable des des appareils fournis avee la voiture.
en 1 d'lre tris ci 4 d
I'ld}ourlinn de jres, dont Vinataliation
l| ue de des perturk dans |
équlpcmml dleclrlq-m

—

b
1“( |

N

des carrosseries « Toul Acier »

La peinture est constiluée/|
inattagquable aux l:idu l |
sistant & 1-l dllkllr.

fe netloyage deg

dé rllun souvent
w la bmul:u nijaml. F:'u ﬂil.nt
lav
mbmdoym&wcnuumthllvmlplh

mliummnlmgm ceci afin de lui conserver
trés longtemps son élégance.

Le lavage e fera b grande eau avec une 6p¢m.ﬂ.
erainte d Ie jol & la mbme
pour la caisse, Prendre garde cependant que I'ean sous
pression ne s'infilire dlm les feuiliures de purln et l'en-
cadrement des glaces.

En particulier, prendre soln, svant le lsvage, de cou-
vrir de chiffons les appareils d’allumage: bobine et dis-
tributear, pour les protéger conire 1"enu.

Il est né de serrer i
les freins sar 4 roues au moyen du levier de Trein & main
afin d'éviter les d'ean & 1intéri des
tumbours.

npd:ln-ao.lnmﬂu—hmmhhihmd.

m' N\lu“ de aire frotier avec
nnn pue pmpn, cello man n'ayant
e § qu'elle

dsenternit avee les u

" Pour mleur Jo. cambouls qui surait pu dre
sur la carrosserie, on se url'lrl“d "un mélange d' unpm
el d'essence, ou micux deau el de pétrole,

Ne pas lnisser séjourner 'eau dans les coins des por-
litres,




De temps i autre, lustrer en se servant d'un lampon
d’ouate sur lequel on éendra un polish ou une cire neu-
tre. Ecarler les produits d'entretien acides,

Les tapis doivent &tre sortis of battus. Les coussing en
tlnlll-mur seront nettoyés & |'éponge et b la peau. Tous

nlnu urs, les nettoyer avec de l'ouate imbibée
! kn in, ce qui fera disparailre les taches ol re-
dorllll'rl au cuir son aspect brillant.

Entretien de la voiture au repos.

Lorsqu'une voiture esl appelée i rester plusiours mois
au garage sans rouler, il ne faul pas se croire dispensé
de_son entretien.

I.n garer, s pnuihle dl.m un local obsour, & une tem.
i peu g’ La laver tris woigneuse-

I, graisser p.nlu mickelées. Enlever les pmeu-

ques of dé i nir, Vider I'eau du

di on dévi Ie hon fileté placé & sa partie
rﬂl'ﬂ'l!m‘h cité moteur. Vider également les chemises
d'ean des eylindres, en reticant In vis en bronze placée
sur le cdté gauche du moteur. Vidanger 1'huile du u I J (P

2

inférieur, Graisser les bougies et les cvlindres en
duisant un pes d'huile par les 0"“2! des bougies ey
o

Recharger In batterie une fois par moks.
otV
1Y it
L

M

CHAPITRE 111
LE GRAISSAGE

L qu&mumml

Outre e mo&anr.hlaoil.e lepnnl AR, Ul
faut graisser foules les pa ml un
frottement, lelles  que
menls, ele. Toules ces pt Irod wulu d.l
wdurmeupunn mhluhrﬂinl entre
les surfaces en nnn

Pour n’oubl du points & Imr, se upnfl.et
au schém &egnhusoiln n de la Notice.

a* ut-il graisser 7

nssons les organes & graisser en deux al&gnrlu
nl In fréquence des graissages qu'ils exigent :
l{‘l-v 1) Ceux qui, travaillant beavcoup, doivent dtre .nil-
sés Lris souvent, praliquement toules les semaines, ou
tous les joo ki environ ;

b) Ceux qui n'ont besoin que de graissages plus os
piu:d-.&mu es mols ou lous les 1500 kilomélres en
viron,

Les denx tableaux de graissage qui suivent se rappor-
tent & chacune de ces calégories,

(Si la voiture resle au repos pendant un lemps pro-
longé, elle exige des précaulions spéciales, que nous in.
diquons page 34).

3% Avee quoi faul-il graisser 1

Nous distinguons plusieurs sortes de lubrifiants, appro-
prigs aux divers organes & graisser :

Huile dmpd?-inn. uwlnr par Iw mrmll

lemps tris froid, Inlilu I‘lu&h ponr maoleur (G-rwyle
Maobiloil Aretic).

Huile épaisse pour engrenages (Gargoyle Mobiloil
“CW™).

Huile iale r boitier de direction (Gargoyvle Mo-
il o W.';wdilunl Gargoyle Idﬂluhinm “2").

Lubrifiant

1e Mohilube

g Tassl .-l

=




TARLEAU DES POINTS A GRAISSER
TOUS LES 400 KILOMETRES ENVIRON
(o toutes los semaines)

Mm[ Mode
«wm;nmw

Désignation des plbees
au arganes

HUILE A MOTEUR
(Gargayle Mobiloil “ AF" par temps normal)
(Gargayle Mobiloil Arctic par temps trés froid)
8 points & grataser,
F 1 Orifice spéc.
Burette

LUBRIFIANT CONSISTANT
(Gurgoyle Mobilcompound
ou i défaut Gargoyle Mobilubricant “8")
1 point & graisser. "
Boller de direction .......| 4 I .

(Gargoyle Mobilubricant “8* w ’ 1)
ﬂnhut‘ulutp y

Axe de pompe A ean jl’la s |Grale. & pres

Roulement de venlila L] e
Te 8 -
et 10 -
et | —
B | -
e te ‘ -
174 % il
tem e
8 | S

)il

TARLEAU DES POINTS A GRAISSER
TOUS LES 1.500 KILOMETRES ENVIRON
(ou tous les mois)

Ivsignation des piboes Numiro | Mode

ou organes du schéma (0 graissage
o
fie |
A A MOTEUR
l'[i'(‘ Ln_u;rln Mobilafl = AF "
”]1_(.' § points & graiser
Ll'll’-llul. a8 AYPAMD ..........! el ™ Barerte
Palier AV du we| W ‘ =
o R e | a0 -
HUILE EPAISSE
(Gargoyle Mobiloil “ CW *)
& puints 4 graisser.
| n |Orifice spécial
a |

LUBRIFIANT CONSISTANT
(Gargoyle Mobilubricant ** 8 " exclusivement)
4 points & graiser

BeaM
Set 36

Grain. & pres.
A ls main

Moulements de moyeur AV..|
Joinis de cardan ..

—
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